
참고  예비타당성조사 및 타당성조사 비교

□ 예비타당성조사는 타당성조사 前 사업추진 여부를 결정하고, 예산

편성의 기초자료로 활용하기 위해 사업비, 사업계획을 개략 검토

□ 타당성조사는 예타 後 여러 가지 대안을 바탕으로 경제적, 기술적,

사회적 및 환경적 타당성 등을 평가하여 최적 노선대 선정

구분 예비타당성조사(기획재정부) 타당성조사(국토교통부)

근거 ▪국가재정법 제38조
▪국가교통체계효율화법 제18조

▪건설기술진흥법 제47조

주체 ▪기획재정부 ▪국토교통부

대상
▪총사업비 500억 이상 & 국고 

300억 이상
▪총사업비 300억 이상

개념

▪타당성평가 이전에 대규모사업에 

대한 예산편성을 위한 조사

▪사업의 추진여부 결정, 예타 

과정에서 도출된 사업비는 최초 

총사업비로 활용

▪예타 이후 사업의 교통수요, 

비용 및 편익 등에 대해 

객관적 투자 및 분석

▪예타안과 함께 여러 가지 

대안의 경제적, 기술적, 사회적, 

환경적 타당성을 평가하여 

최적 노선대 도출

기술검토

▪경제성 분석을 위해 요청된 

사업계획의 총사업비 추정 적정성 

검토

▪최적 노선대 도출, 교차로 등

주요지점 개략설계

▪주요 시설물 위치 및 형식, 

출입시설 접속방법 등 개략 

설계

지형도 

축척
▪1 : 25,000 (소축척) ▪1 : 5,000 (대축척)

평균비용 ▪약 1억원 ▪약 20억원



22  예비타당성조사 노선과 대안 노선 비교

구분 예비타당성조사 노선 대안 노선

교통량  조정구간 15,800대/일
 * 전 구간 30,247대/일

 조정구간 22,300대/일(41.1%↑)
 * 전 구간 32,209대/일(6.5%↑)

사업비
 조정구간 10,613억원
 * 총 17,694억원

 조정구간 10,753억원(140억원↑)
 * 총 18,661억원 (967억원↑)

나들목
분기점

 3개(상사창, 상산곡, 남종)
 3개(감일, 북광주, 양평)

 4개(상사창, 상산곡, 남종, 강하)
 3개(감일, 북광주, 양평), 

환경성
 한강 2회 횡단, 생태자연도1등급 4km

상수원보호구역 12km, 철새도래지 4km

 한강 1회 횡단, 생태자연도1등급 1km

상수원보호구역 10km, 철새도래지 1.5km

□ (교통) 대안 노선은 중부내륙선을 통해 서울과 여주 방향을 오가는

교통량을 미리 흡수하여 두물머리 교통정체 해소에 효과적

     * 일교통량 전체구간 30,247대→32,209대 / 조정구간 15,800대→22,300대(41.1%↑)

□ (나들목) 예타 노선은 강하면을 통과하지 않아 강하IC 설치 불가

ㅇ 대안 노선은 양평군이 최우선 요구하는 강하IC 설치와 광주시가

희망하는 국지도 88호선 연결도 가능한 합리적인 노선

□ (분기점) 예타 노선은 주거지 저촉·단절 문제와 운영 중 터널의

확장 문제 등으로 중부내륙선 연결에 어려움이 예상되나,

ㅇ 대안 노선의 강상면 분기점 지역은 주거지역이 적고, 교량 높이도
낮아 중부내륙선과의 연결 여건이 양호

□ (환경) 예타 노선은 한강을 2회 횡단하는 등으로 상수원보호구역,
철새도래지 등을 과다 저촉하는 반면,

ㅇ 대안 노선은 보호구간을 적게 통과하여 환경 측면*에서 유리

     * 생태자연도1등급 약 4→1km, 상수원보호구역 약 12→10km, 철새도래지 약 4→1.5km


